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1. Contexto
A crise da mobilidade urbana no Brasil
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1. Contexto
Divisao Modal

Mobilidade nas Areas Metropolitanas do Brasil

Ano 1977 Ano 2009

29% 0%

M Transporte Publico M Transporte Individual

B Transporte Pdblico B Transporte Individual

Fonte: ANTP
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1. Contexto

Estimativa da Participacao do Transporte Publico
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1. Contexto
Circulo vicioso do transporte publico

-Falta de prioridade e infraestrutura;
- Alta carga tributaria; e
- Aumento dos insumos e gratuidades.

- Aumento dos custos do transporte publico;
-Aumento das tarifas; e
- Degradacao da qualidade do servico.

- Transferéncia dos usuarios para o transporte
individual.

- Maiores congestionamentos;
- Elevacao da emissao de gases poluentes;
-Aumento do numero de acidentes; e
- Desigualdades urbanas.
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1. Contexto

Passageiros Transportados por Més
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1. Contexto

indice de Passageiros por Quildmetro (IPK)
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Levantamentos das capitais: Belo Horizonte-MG,

Fonte: NTU Curitiba-PR, Fortaleza-CE, Goiania-GO, Porto Alegre-
RS, Recife-PE, Rio de Janeiro-RJ, Salvador-BA e Sao
Paulo-SP.



2. Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Lei 12.587/2012

* DefinigOes, principios, objetivos e diretrizes claras (“regras do jogo”);
* Critérios para gestao, operacao e fiscalizagao;

* Controle dos modos de transporte, servigos e infraestruturas; e

* Preconiza a otimizacao dos deslocamentos de pessoas e cargas em area

urbanas.
CAPITULOS
-D .
| — Disposi¢coes .” : = lIl — Dos direitos IV — Das
! diretrizes... . o
gerais dos usuarios atribuicdes

(regulacao)

. . VI - Dos instrumentos de _ -
V — Das diretrizes VII — Disposicoes

: i
(planej./gestdo) apoio a mobilidade finais

L urbana J



3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

Belo Horizonte, MG
Campo Grande,MS
Curitiba, PR
Fortaleza, CE
Goiania, GO
Londrina, PR
Manaus, AM

Porto Alegre, RS
Recife, PE

Rio de Janeiro, RJ
Sao Paulo, SP
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3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

Artigo 52. — Item IV - principio da Eficiéncia, Eficacia e Efetividade na prestacao

dos servi¢os de transporte urbano.
Goiania-GO - Servic¢o de Informagao Metropolitano (SIM)

v § Rmtc Goiania  Home

Vocé esta aqui: Linhas o Trajetos » Ponlos de Parada

Pesquisa de Pontos de Parada e Horarios em Tempo Real
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terminal cruzeiro
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Artigo 62. — Item lll — diretriz da integracao entre os modos e servi¢cos de
transporte urbano

*& integracio CPTM ou Metrd deve acontecer durante asz duas primeiras horas & pode zerintercalada aos dnibus,

O

S3o Paulo-SP - Bilhete Unico

*CPTM OU METRO

©-0-0:-00

*0O BENEFICIO DE USO EM ATE
3 HORAS E VALIDO SO PARA
O BILHETE UNICO COMUM.

*CPTM OU METRO

3 HORAS

2 HORAS



Artigo 82. — promoc¢ao da igualdade no acesso aos servicos e a modicidade da
tarifa para o usuario
Curitiba-PR

Controle de Gratuidades




Artigos 162,172, 182 e 192 — atribuicdes dos entes federativos

Curitiba-PR, Goiania-GO e Recife-PE




Capitulos V — Diretrizes para o planejamento e gestao dos sistemas de
mobilidade urbana
Rio de Janeiro - R}
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3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

Capitulos IV e V — Diretrizes para o planejamento e gestao dos sistemas de
mobilidade urbana

Sorocaba - SP
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Capitulos IV e V — Diretrizes para o planejamento e gestao dos sistemas de
mobilidade urbana
Rio de Janeiro - R}
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3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

Capitulos IV e V — Diretrizes para o planejamento e gestao dos sistemas de
mobilidade urbana
Belo Horizonte - MG

Plano de Diagnostico e Plano de Plano de
. . 9 . . Plano de Melhoria Implantacéo, e
Comunicagao — Site Prognéstico Gerenciamento da Relatério Final
- da Oferta Gestédo e
PlanMob-BH Preliminar Demanda

Monitoramento

EMPRESA DE TRANSPORTES E TRANSITO DE BELO HORIZONTE

-
@ PREFEITURA DE BELO HORIZONTE
BHTRANS

# Quem Somos @ Péagina Inicial [ Fale Conosco Bt Mapa do Site " h“

USUARIO | USUARIO | MOEBILIDADE | PARCEIROS | I
ONIBUS AUTOMOVEL | REDUZIDA | E NEGOCIOS

BRtescional Apresentagdo Resultados Finais

a S -+ Pagina Inicial & BHTRANS & PlanMob_BH
uem >omos

Projetos Estratégicos

- PlanMob - BH s 5
Concursos Plblicos Plano de Mobilidade de Belo Horizonte

Estagios it : : :
&l O Plano de Mobilidade de Belo Horizonte - PlanMob-BH foi realizado g gpservatério
Gestio da Qualidade pela Prefeitura de Belo Horizonte, através da BHTRANS. Constitui-se

em um importante instrumento orientador das agdes em transporte Mobilidade Urbana

Licitagtes coletivo, individual e ndo motorizado que deverio ser conduzidas pela PlanMob-EH IO
Prefeitura do Municipio para atender &s necessidades atuais e futuras
Ombudsman de mobilidade da populacdo de Belo Horizonte. Indicadores BH
PAMEH Observadores
O Estatuto da Cidade determina que todas as cidades brasileiras com
Responsabilidade Social  pajs de 500 mil habitantes elaborem um Plano Diretor de Mobilidade, Publicacdes

contemplando ndo apenas os temas tradicionalmente tratados em
I planos Diretores de Transporte, tais como trdnsito e transporte
PLANMOB EH e | publico, mas incorporando também os modos nao motorizados e o Links Belo Horizonte
OBSERVATORIO B i

transporte de mercadorias. Junho, 2010

Participe



3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana
BRT (Bus Rapid Transit)

BRT - sistema de transporte
que garante qualidade de vida
- Onibus de alta capacidade
= . ‘wu&l T R

i
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_Corredores exclusivos " &

Conceito original de BRT
Curitiba, Parana, Brasil (1975-2011).




3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

BRT (Bus Rapid Transit)

. Sistemas em O_p;e‘raga?io» no Mundo

| 0
L)
Continente Numero de Cidades Numero de Sistemas BRT Extensao (km) Passageiros/Dia

Africa 3 3 62 238.000

Asia 25 66 890 6.255.872
Europa 42 74 632 936.970

América Latina 48 137 1.282 13.528.211
América do Norte 20 32 563 849.286
Oceania 7 12 347 327.074

Total 145 324 3.776 22.135.413



3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

BRT (Bus Rapid Transit)

| 361km |
| 34,0 km | | 38,24 km |
| 365km |

| 42,7km |

Fortazy | 8,3 km |

ATAL
T gkorsssy, | 50,26 km |

“ELIFE
v 114,1 km |

v

Total - Brasil

25 Cidades ‘
113 projetos |
1272 km | 58,6 km |

| 232km |

CUIABA
| 2452km | P —
45,1 km
| 40,9 km ! m . UBERUANDIA Y
CAMPO GRANDE, . '
[ 582km | Tyt il 3,0 km |
11,1 km | " AJANE*RO
| cascaveL s AR 148,0 km |
® CURITIBA
| 245km | | 153,0km |
' | 1304km |
o . ORTO ALEGRE
Projetos — Sistemas BRT e 785 km |

corredores de Onibus



3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

BRT (Bus Rapid Transit)
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3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

BRT (Bus Rapid Transit)
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3. Experiéncias

ESTUDOS oe BRT

NO

CADERNOTECNICO

Bus Rapid Transit (BRT)

ASEAPRESAS O TANSPORTSLRBANGS

Belo Horizonte, MG
Brasilia, DF

Campo Grande,MS
Cascavel, PR
Curitiba, PR
Goiania, GO
Maringa, PR

Porto Alegre, RS
Recife, PE

Rio de Janeiro, RJ
Salvador, BA
Uberlandia, MG
Vitoria, ES



3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

BRT (Bus Rapid Transit)

Rio de Janeiro

e Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano
(PDDU);

¢ Investimentos:
RS1,8 bilhdes;

e Extensao dos corredores:
140km;

e Infraestrutura:

14 terminais de integracao;
e

140 estacoes.

BRTs PLANEJADOS PARA O RIO

0

Corredores BRT
w—— TransOeste
= TransOlimpico

TransBrasil
w TransCarioca
3.3 6.7

Kilometers
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3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana
BRT (Bus Rapid Transit)
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3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operag‘ﬁo
r

|
‘!'r )

 Canaletas exclusivas - redu¢ao do tempo de viagem e do custo de operacgao.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operagao
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3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

* Veiculos de Alta Capacidade (Articulados e Bi-articulados).



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

* Embarque e desembarque em nivel - seguranga e conforto ao usuario.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operagao

18 10 2071 13:06

BILHETE

CO
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SOMANDO FORCAS

* Pagamento e controle antecipados - tempo de embarque reduzido.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

* A prioridade nos cruzamentos com semaforos favorece o transporte publico.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

vrAcao |

* Possibilidade de ultrapassagem nas esta¢oes evita formacao de filas na canaleta.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

18 10 2011 13:09

 Estacdes modernas.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

 Estac0es modernas.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operagao
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* Sistema de informagdes aos usuarios.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operagao
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* Acessibilidade universal - promog¢ao do acesso ao transporte publico para todos.



3. Experiéncias

Estudos de BRT

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao |

0 VIAGAO JABOUR LTOA

RANSOES ucsmo - m

s gt "_“

g

[

* Multiplas posi¢oes de parada nas estagoes.



3. Boas Praticas para a nova mobilidade urbana

BRT (Bus Rapid Transit)

Rio de Janeiro - Sistema BRT TransOeste
Operacao

\ -~

* Centro de controle operacional (CCO) analisa dados do funcionamento do BRT.



4. Desafios

* Criacao de ciclos VIRTUOSOS;
 Sensibilizar todos os atores;

* Planejamento e a¢oes de longo prazo;
* Capacitacao;

* Criacao de Redes de Transportes;

* Integracao com o planejamento urbano, metropolitano e
regional;



5. Conclusoes

* E preciso entender o momento especial que vivemos;
* Fundamental compreender que nao existem “solucoes magicas”;
* Sabemos as “regras do jogo”, agora temos que utiliza-las;

* Temos conhecimento e experiéncia para transformar a
mobilidade urbana;

* Cidades:
* Podem e devem lan¢ar mao dos instrumentos e boas praticas;
e
* Recursos existem, mas é necessario ter visao e conhecimento
para emprega-los.



Obrigado!
Otavio Cunha
Presidente da Diretoria Executiva
Associacao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU)
otavio@ntu.org.br
Site NTU: www.ntu.org.br



