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SIBRT:Trabalhar por um

Transporte Publico Urbano de Alta Qualidade para Todos
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Futuro Inercial: {,Transporte Coletivo
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Futuro Inercial:
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Com melhoria dos combustiveis e tecnologias
dos automaveis, na melhor das hipdteses,
teremos congestionamentos limpos!




Futuro Inercial: J,Saude Publica
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Como romper este paradigma?

Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

LEI N2 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana
é instrumento da politica de

desenvolvimento urbano,

objetivando a integracao entre os
diferentes modos de transporte e a

melhoria da acessibilidade e

mobilidade das pessoas e cargas no
territério do Municipio
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Projetos sustentaveis

= A Politica Nacional de Mobilidade Urbana descreve bem
0s objetivos do transporte sustentavel!
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| - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

Il - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos
sociais;

lll - proporcionar melhoria nas condi¢ées urbanas da
populacdao no que se refere a acessibilidade e a mobilidade;
IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a
mitigacao dos custos ambientais e socioeconémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

V - consolidar a gestao democratica como instrumento e
garantia da construcao continua do aprimoramento da
mobilidade urbana.
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Principios s

I. acessibilidade universal;

Il. desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas
e ambientais;

lll. equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV. eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de transporte
urbano;

V. gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacao da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI. seguranc¢a nos deslocamentos das pessoas;

VII. justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servicos;

VIil. equidade no uso do espacgo publico de circulacao, vias e logradouros; e
IX. eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

EMBARQ SIBR
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Diretrizes s

1.
IV.

VI.

VII.

EMBARQ 1B

integracao com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacao, saneamento basico, planejamento e gestdao do uso do
solo no ambito dos entes federativos;

prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados
e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

mitigacdao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territdrio e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros

paises sobre a linha divisoria internacional.
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Palavras chave

desenvolvimento urbano

integracao

equidade / inclusao social

prioridade ao nao-motorizado e coletivo
melhoria das condi¢coes urbanas

eficiéncia, eficacia e efetividade
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(1) Desenvolvimento Urbano

= Densificacao ao longo dos

eixos do transporte coletivo
(Curitiba — PR)

® desenvolvimento sustentavel das cidades, nas
dimensdes socioecondmicas e ambientais; (principio Il)

® integracdao com a politica de desenvolvimento
urbano e respectivas politicas setoriais de habitac3o,
saneamento basico, planejamento e gestao do uso do
solo no ambito dos entes federativos; (diretriz 1)
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(1) Desenvolvimento Urbano
C(URITIBA

= Densificacao ao longo dos

eixos de transporte coletivo
(Curitiba — PR)

@ desenvolvimento sustentavel das cidades, nas
dimensdes socioecondmicas e ambientais; (principio Il)

® integracdao com a politica de desenvolvimento
urbano e respectivas politicas setoriais de habitac3o,

saneamento basico, planejamento e gestao do uso do
solo no ambito dos entes federativos; (diretriz 1)
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(1) Desenvolvimento Urbano

Nrate i R A sa e = Projeto Linha Verde com
SRR A EE e LY MR desenvolvimento urbano
S IBAlN i iy associado ao transporte
A e gl 2 e, S (Curitiba — PR)

* Desenvolvimento Orientado pelo
Transporte Publico (DOT)

® priorizacao de projetos de transporte publico
coletivo estruturadores do territorio e
indutores do desenvolvimento urbano
integrado; (diretriz VI)
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(2) Integragﬁo institucional, modal, tarifaria

= E necessario integrar o planejamento e operacio de
todos modos de transporte para permitir um transporte
porta-a-porta simples de utilizar e que seja
atraente em relacao ao transporte individual

= Antes todas cidades queriam gerenciar seu transporte coletivo.
Com os problemas de mobilidade atuais, é fundamental estarem
integrados!

& = = 6

EMBARQ SIBRT:-
-l

MMMM



(2) Integragﬁo institucional, modal, tarifaria

= Consorcio Regional de
Transportes de Madri
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AYUNTAMIENTOS

ADHERID AL
Comunidad 95

wisTeRo Comunida CONSORCIO
(CRTM) com integracao |
administrativa, tarifaria éﬁ%ﬁ%

e modal \
(Madri) @ ' 
* Com delegacao dos servigos de transportes de rene o ENTMADAD  otosmuniipios

diversos municipios ao consércio

= equidade no acesso dos cidadaos ao transporte
publico coletivo; (principio Ill)

= integracao entre os modos e servigos de =
EMBARQ transporte urbano (diretriz Ill) BRT %=
e
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(2) Integracao

REDE | INTEGRADA DE TRANSPORTE
-~ &= o
= Integracao em terminais da Lo D=
Rede Integrada de 3 f = K
Transportes, que atende a S i)
Regiao Metropolitana Q=
(Curitiba - PR)
* Integracgao virtual apenas em alguns ;
locais especificos da rede.
:
= equidade no acesso do tidadéos aé transporte ;;'“" l; § =5 — :

publico coletivo; (principio Ill)

EMBARQ = integragdo entre os modos e servigos de
transporte urbano (diretriz I11)
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(2) Integracao

ESQUEMARIT = Rede Integrada de
® Transportes formada por

Alimentadores,
Troncais,
Expressos,
Interbairros,
Ligeirinhos

L ORE URES DR DN RN 1)

outros
(Curitiba, PR)

Terminal de Integracio Urbano

Terminal de Integracao Metropolitano

Corredores Expressos
Integracao Linha Direta
Integracio Interbairros

Integracio Alimentador
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(2) Integragﬁo metropolitana

= Integracao fisica entre
BRT e outros servicos
de o6nibus na Regiao
Metropolitana de
Goiania (Goiania - Go)

* Rede tronco-alimentada com 20 terminais de
integracado e diversos pontos de conexao

PC Campus
Campus Il
UFG

EMBARQ
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equidade no acesso dos cidadaos ao transporte
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(2) Integragﬁo tarifaria, modal, metropolitana

= Integracao tarifaria entre onibus, metré e trem com
transferéncias gratuitas durante 3 horas com o Bilhete
Unico (S30 Paulo - SP)

*Integracao também com sistema de Onibus
metropolitano em alguns terminais.

Q v6:6:6:6 O

"CPTM OU METRO ONiBUS ONiBUS OnNIBUS 3 HORAS

= equidade no acesso dos cidadaos ao transporte
publico coletivo; (principio Ill)
= integracao entre os modos e servicos de

EM BARQ transporte urbano (diretriz ll) BRTE%;
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(2) Integrag'a?io com transporte ndo motorizado

!

it iants. @ Construgdo de
R ‘\’ ciclovias ao longo de
corredores

(Calle 26. Bogota, Coldmbia) mas
também em Cali e outras cidades

= Estacionamento para
bicicleta em estac¢oes
e terminais

(Bogota, Colébmbia), mas também em
Sao Paulo, Goiania, Ledn, Guadalajara,
Cali, etc.
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(3) Equidade / Inclusao Social

Tarif . . .
o~ R = Tarifa especial de Vilas e
Estruturais 2,65 Favelas e bilhete especial para
Alimentadoras 1,85 . , .
Circular 1,85 servigos publicos com
Vilas e Favelas 0,60 ”Xfﬂ{ﬁ?\ f. I. d . I .
Metrd , 7 f;’\ 9 Lﬁ > inali ade SOCla (Belo Horizonte, MG)

g : = Transporte especial para
,L . pessoas com mobilidade

reduzida além da acessibilidade no

transporte coletivo convencional (Atende)
(Sdo Paulo, SP)

EM BAR ® reduzir as desigualdades e promover a inclusao ;:
e BRT ==
social (objetivo 1) SIBRT ==
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(4) Prioridade

= Corredores isolados:

Sao suficientes para oferecer um transporte de qualidade da origem ao destino?
Suficiente para que as pessoas nao abandonem o transporte coletivo?

= Redes Integradas de Transporte:

Cubrir toda cidade com velocidade, regularidade e confiabilidade competitivas
com o transporte individual

O transporte coletivo por ser mais eficiente e ter menos custos ambientais e
socioeconOmicos nao pode estar em congestionamentos

® equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; (principio
VIiI)

® eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdao urbana; (principio V)

® prioridade dos modos de transportes nio motorizados sobre os motorizados e

® ;-;;"f‘;;
EM BARQ dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual B RT %%5

FEMBARQ  EMBARQ P EMBARQ motorizado; (diretriz Il)
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(4) Prioridade

TIPOS DE VIAS

Objetivo: cobrir toda
cidade com velocidade,
regularidade e

confiabilidade
competitivas com o
transporte individual

™
CAMP OO QU

| RsaNAL
(®
EIXO OESTE

®"E1XO CIRCULAR SUL
TIRNAL
BTO CIRCADO

EMBARQ SIBRT=E:
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(4) Prioridade

= =
» § .
Carros Ciclistas Pedestres Corredor
em transito onibus / BRT
Xlo s sEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEREEEEANA RS EEAESNSEEESESSSSESEESEEESESEEEEREEEEEE
13.500
X3’3 P
4.500
Xl Y S pLpUp LS RpLOUpLpSRVROIpUpRRUUOIpUpRRpUOIPIpRUUUPRRRURU
0 1.350

Capacidade (pessoas/hora) em faixa urbana com 3,5 m de largura

EMBARQ
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Fonte: Boareto 2007, USDOT 2004,
Highway Capacity Manual 2000, Medeiros et al, 2011
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(4) Prioridade

~ | |%P , N = , 7 LT

= e e NI BT & Corredores BRT em eixos
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=4, de alta demanda ou que
requeiram velocidades
mais elevadas

(Cali, Colombia)

Foto: Metro Cali, 2011 ® equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros;
(principio VIII)
® eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdao urbana; (principio 1V)

= prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os -
EM BARQ motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o S1BR ' ;;%;Q
FEMBARQ 7 EMBARQ & EMBARQ transporte individual motorizado; (diretriz I1) ———



(4) Prioridade

T

! i

ultrapassagem em eixos
de alta demanda ou que
requeiram velocidades

mais elevadas
(Curitiba— PR)

Foto: URBS, 2011
® equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;
(principio VIII)
® eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdao urbana; (principio 1V)

= prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os

® ;j';;
EM BARQ motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o BR ;;%5
PEMBARQ 7 EMBARQ & EMBARQ transporte individual motorizado; (diretriz I1) ———
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(4) Prioridade

= Corredores de onibus em
eixos com demanda
consideravel ou com
congestionamentos no

trafego misto
(Sao Paulo —SP)

® equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;
(principio VIII)
® eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdao urbana; (principio 1V)
prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os L=

EM BARQ motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o SIB RT:%%;Q

PEMBARQ 7 EMBARQ & EMBARQ transporte individual motorizado; (diretriz I1) e e
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(4) Prioridade

= Corredores de 6nibus com
faixas preferenciais a direita
com otimizacao de paradas

(tipo BRS) onde houver
congestionamento, uma
demanda razodvel e a velocidade

nao for um fator critico
(Santiago do Chile e Rio de Janeiro — RJ)

® equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;
(principio VIII)

® eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdao urbana; (principio 1V)

. = prioridade dos modos de transportes nio motorizados sobre os
EMBARQ

motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o SIBR Eb%
PEMBARQ 7EMBARQ PEMBARQ transporte individual motorizado; (diretriz I1) .
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(4) Prioridade

= Corredores de onibus com

faixas preferenciais a direita
onde houver congestionamento e
a velocidade nao for um fator
critico

(Belo Horizonte - MG)

Fotos: Av Amazonas e ® equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;
Av Nsa. Sra. do Carmo (principio VIII)

® eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdao urbana; (principio 1V)

= prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os %
EMBARQ

=
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o SIBRT ;;%;Q
FEMBARQ 7 EMBARQ & EMBARQ transporte individual motorizado; (diretriz I1) ————
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(5) Melhoria das condi¢des urbanas

T 1 =

= Renovac¢ao do centro da
cidade com a construcao
do corredor

(Pereira, Coléombia)

= Revitalizacao do Centro
Historico
(Cidade do México, México)
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(5) Melhoria das condi¢des urbanas

¥ = Design de paradas de
Oonibus com menos
impacto visual no centro

(Lima, Peru)

B | = Revitalizacdo do centro
com a construcdo do Eje
Ambiental

(Bogota, Colombia)

1 ke - 74.% 0
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(5) Melhoria das condi¢des urbanas

= Exemplos de
reestruturacao urbana e
de transporte em Cali e
Pereira na Colombia.

® Integracao com bicicleta
Renovacao da frota

D D

Reducao importante da poluicao

i 0]

Reducdo de acidentes

0]

Reestruturacdo urbana em corredores e ao
redor de terminais

® Projeto corredor verde em Cali




(6) Eficiéncia, eficacia e efetividade

INDICE DE DESEMPENHO OPERACIONAL E Remuneragao por

brojeto Original passageiro para estimular
IDO=0,20ICP+0,15IPV +0,15ICV + 0,15 ICM + qualidade e aumento da

0,15ISV + 0,10 IR
Projeto Atual demanda (Belo Horizonte, MG)
IDO = 0,26 ICP + 0,16 IPV + 0,21 ICV + 0,16 ICM +
0,111V + 0,10 IR

PARAMETROS a Metas de qualidade

ICP: indice de Cumprimento & Programacdo de Viagens
IPV: indice de Pontualidade das Viagens

Icv: indice de Conforto das Viagens CO nt ro I a d a S at raVéS d 0
ICM: Ipdi_ce de Confiabilidade M_ecénica .
IIII%S‘;ntI;:Se dedlnfraiﬁes I:e:ula:lestares I n d Ice d e Dese m pe n h O

IRU: indice de Reclamacdes de Usuérios

Operacional compartilhando
<TTLRTTTII o responsabilidade da programacao
dos servico com operadores e

fiscalizando lotacdao dos Onibus
(Belo Horizonte, MG)

EMBARQ SIBRT=:=
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(6) Eficiéncia, eficacia e efetividade

Indicador Regularidad
PUNTA MANANA

I T X
1o
WIN [T XN
.E sTP 80,9%

=X
BN OO XTH
N S ST
WON O TN

= Remuneracgao por

passageiro para diminuir
evasao no pagamento de tarifas

(Santiago, Chile)

= Controle do Desempenho
Operacional através de um

ranking por empresas
(Santiago, Chile)
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Projetos sustentaveis

= Prioridade ao nao-motorizado e coletivo
= Desenvolvimento Urbano
= Integragao tarifaria, modal, metropolitana
= Equidade e Inclusao Social
=

Melhoria das Condi¢oes Urbanas
Eficiéncia, Eficacia e Efetividade

Transporte Coletivo precisa ter alta qualidade para ser

COMPETITIVO / ATRAENTE em reacio a0 individuale |
SATISFAZER NECESSIDADES da populagcao e

EMBARQ SIBRT:E:
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Temas Provaveis de Projetos

Caderno de Referéncia para a Elaboracdao de Planos de Mobilidade Urbana

- 60a | 100a | 250 a [500 mil a| + de 1
100 it 250 i 500 o
Acessibilidade, transporte coletivo e escolar na area rural Il Ml M M

Organizacé&o da circulacao em areas centrais e polos locais

Classificacao e hierarquizacao do sistema viario
Implantacao e qualificacao de calcadas e areas de
circulacao a pe

Criacdo de condicoes adequadas a circulacao de bicicletas
Sistematica para avaliacao permanente da qualidade do
transporte coletivo e do transito

Sistemas integrados de transporte coletivo

E E EE
= E 2 EE

Tratamento viario para o transporte coletivo

Modelo tarifario para o transporte coletivo urbano

EEEESE E E EE

Regulamentacao da circulacdo do transporte de carga
Sistemas estruturais de transporte coletivo de média

capacidade
Modelo institucional em regioes metropolitanas e areas

conurbadas
Sistemas estruturais de transporte coletivo de alta capacidade

= EEEESE E 8 EE
E E EEEE|E E E EBEBE

=

==

Controle de demanda de trafego urbano

Fonte: Caderno de Referencia para Elaboracdo de Planos de Mobilidade Urbana



Consideracoes finais

® Foco na qualidade, integracao, reestruturacao urbana e na
mobilidade das pessoas

= Infraestrutura de prioridade ao transporte coletivo integrada e
planejada para efetivamente ser atraente e competitiva com

o transporte motorizado individual e que satisfacam
necessidades da populacao
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I Congreso
Las Mejores
BN Practicas SIBRT A
BN En Ameérica Latma\lr—
- Belo Horizonte 2013

13-17 de Maio de 2013

Contamos com sua
participacao!

Organizacao

M siBRT=:= ‘% O'EMBARQ
00 Brasil
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